
Digitaliserte sjøkart og publikasjoner i 
Kristiansand Havnedistrikt

Nye digitale interaktive 
muligheter.



30 år til sjøs, 15 år på cruise J
20 år + med kartrettelser ! ! ! !

7 år med digitalisering av Kristiansand Havn



Start på E39mot 
Kristiansand og 
Norge

E 39

Hirtshals til Kristiansand

Fjord FSTR ( Faster )

Superspeed 1





Mitt engasjement 
startet her i Alaska 
med svært dårlige / 
mangelfulle sjøkart i 
2000



Tracy Arm, 
Sawyer Glacier, Alaska.

«Skummelt» med dårlige sjøkart i slike områder



Spesielt med slike skip og 4000+ mennesker om bord
Ikke bare isen som er «Skummel»



Havnedata2022, og veien 

videre.

Mål om å digitalisere 100 havner 
innen relativt kort tid 

Fylle opp sentraldatabasen for 
havnedata, slik at havnedata blir 
tilgjengelig for alle, slik vi ser i 
Kystinfo.no, hvor vi kan legge 
havnedata «oppå» de forskjellige 
sjøkartene J.
«Pullerter + + i sjøkart er helt topp»

Nå blir det viktig at vi ser brukervennlige verktøy 
utvikles, slik at havner, kapteiner, loser, ±¢{ΩŜǊ
osvkan bruke alle disse nye detaljerte sjø / 
havnedataene.



Kystverkets Hovedled
inn / ut av 
Kristiansand Havn

E 39 fra / til  
Danmark

Dagens sjøkart for kapteinene / havn

Lite informasjon, utover dybder



Slik ser Kristiansand Havn ut fra Skipets kartmaskin ( foto )

Ingen info om kai navn, pullerter, kailengdeosv

M/S MEIN SCHIFF 3.
Byggd2014 av STX Finland.
Dimensioner. 293,20m lang.



Kristiansand Havns 
lokale Havnekart med 
detaljerte sjø og 
landdetaljer som vi har 
hatt siden 2015. 
Fortsatt best i verden J

Helt nye detaljerte 
sjø dybder



1 prioritet)
Korrekte, ny-målte sjø-dybder
Kai lengder
Kai høyde over sjøkartnull
Fortøyningspunkter
Kai navn ( engelsk / tall og ikke lokale stedsnavn ), 
som igjen samsvarer med navnene i SafeSeaNet.

Vårt 
digitale 
interaktive 
Havnekart



Pullert nummer 11 på 

kai 10

Detaljerte 

dybder

Vårt interne tekniske kart for vedlikeholdsavdelingen



Nasjonalt kart med 
nye detaljerte 
sjødybder, 
infrastruktur og
Havnedatafra den 
nye 
sentraldatabasen



Utrolig flott å se detaljerte sjødata 
sammen med mye av landdataen 
fra sentraldatabasen i et nasjonalt 
kart.

Fra 
kystinfo.no

1 m, mellom 
dybdekurvene



Hva er så gevinsten ved å ha nye moderne sjøkart 
helt til kai, med beste sjøkart kvalitet, og viktige 
kvalitetssikrede landdetaljer som: kai navn, 
lengder, pullerter ,vann, strøm osv., fra den nye 
nasjonale sentraldatabasen?

Hvordan bruker vi dette i Kristiansand Havn ?

Masse kostnader !!!!!



Svært lite kostnader / vedlikehold, i 
forhold til nytten når datafangsten er 
gjort og etablert i de nasjonale 
kartdatabasene ( sjøkart og 
sentraldatabasen for havnedata )

Havnedata2020 ς2023, og 
registreringsinstruksen for Havnedata
3.0, blir svært viktig i tiden som 
kommer, slik at den nasjonale 
sentraldatabasen blir full av 
kvalitetssikredehavnedetaljer.



Sikker seilas kai til kai J

Fremtidens planleggingsverktøy for havner, skip, loser etc

Sammen med Kystverkets kvalitetssikrede 

https://routeinfo.no/ , 

kan vi ta seilasen trygt til kai med 
fortøyningsplaner ( over, og under vann ), noe 

kapteinene og rederiene ønsker mer og mer av.

https://routeinfo.no/


Kystverkets referanseruter fra kyst / 
lospunktil / fra Kristiansand havn.
https://kommunikasjon.ntb.no/pressemelding/kystverket-tilbyr-
seilingsruter-for-tryggere-og-mer-effektiv-
seilas?publisherId=2088704&releaseId=17925307



Med kartlagte havner, opp til siste nasjonale 
standard i sjø og på land bør vi kunne ta 
seilasen trygt til kai, selv med små marginer.

Seven Navica til kai 21

Kai 21



Bilde fra ECC / 
Kongsbergs 
«demonstrator»

Vi håper å ha et slikt 3d verktøy 
på plass om ikke lenge, som en 
del av vårt fortøyningsplan 
verktøy.
Detaljerte dybdedata blir viktig 
for havnene i tiden som 
kommer

Cruise kai 10

Dypgående på OA, er simulert litt dypere enn normalt



AIS innputten gjør at vi kan måle distanser i kartene, i forhold til alle punktene på land.  
Som vist under, ligger baugen på Lorelay ( Kai 36 i Kongsgård ) mellom pullert nummer 13 og 14 på 
kai 36, og ca 101m  ( 100,6m ) fra pullert 21/36. 



Hydrograf J

Lomvi

Glencore
Nikkelverk

Målte opp dette arealet 25.01.2020

Mange gode gevinster ved at 
sjøkart er «ferskvare», nå som 
skipene blir større og større og 
marginene under skipene blir 
mindre og mindre.



Glencoreoppmålt 
25.01.2020, Hydrograf

Prosjekt Glencore
Kristiansand kai 110Kartverkets

Sjøkart

+60 cm forskjell mellom 
ny og gammel oppmåling.



Federal skip ved Glencorei Kristiansand



Med den nye oppmålingen til Kartverket / Hydrograf, har Glencorefått 
ca. 60cmekstra dybde ved kai.

«Alle» skip har en tabell som viser tpc ( ton pr cm )
For dette skipet er det= 43,48t ( ved gjellende dypgående ).
( tpc = kraft i tonn / last for å senke skipet 1cm )

поΣпуǘ ω 60cm= 2608,8tonn ekstra last ombord ved denne 
kartendringen. 

Hvis Federal skipet normalt losser 6-8000 t i Kristiansand, kan de 
teoretisk i fremtiden, sløyfe 2+rundreiser / skipsanløp til Glencorei 
året ( Canada-Kristiansand-Canada, ca30 dagers seilas for hver tur), 
bare fordi de kan fylle opp med ca. 2600t på de andre turene.

Skip ( alle typer ) med opp mot 100% lastefaktor er glimrende for 
miljøet og økonomien til de involverte.

Det viktigste med nye kvalitetssikrede dybdedata i Sjøkartene, er 
allikevel, sikkerhetsaspektet, at vi ikke får grunnstøtinger.
Med økende skipsstørrelser i trangere og trangere havner / farvann, er 
det en økende risiko.



Seilas med små marginer under 
kjøl til kai 9 i Kristiansand.

Container Ship, Beate



M/S Beate fra lospunktet til kai 9 i Kristiansand.

Mange av våre 
ukentlige 
containerskip 
seiler på 
farledsbevis, uten 
los.

Observert dypgående på 8,4m, ved avgang 
forrige havn, som for dette skipet var Larvik



Beat
e

Containerskipet Beate, fortøyd. 
Dypgående akterut ved propeller og 
ror = 8,4m.


